
‘โซฮอล’ เชื้อเพลิงอุดมประโยชน

แกสโซฮอล  เปนนํ้ ามันเชื้อเพลิงที่ไดจากการผสมระหวาง  เอทานอล หรือที่เรียกวา
เอทิลแอลกอฮอล  ซึ่งเปนแอลกอฮอลบริสุทธิ์  99.5 % ผสมกับนํ้ ามันเบนซีนไรสารตะกั่วออกเทน
91 ในอตัราสวนนํ้ ามันเบนซิน  9 สวน  เอทานอล  1 สวน จะไดแกสโซฮอลที่มีคุณสมบัติ  เหมือนนํ้ า
มนัเบนซินไรสารตะกั่วออกเทน 95  สามารถใชไดกับรถยนตที่มีระบบหัวฉีด  แกสโซฮอลมีคุณสมบัติ
อยูในเกณฑตามขอกํ าหนดมาตรฐานไดแก คาออกเทนไมตํ่ ากวา 95.0 ซึ่งคาออกเทนของนํ้ ามันเบนซิน
จะบงบอกถงึคณุภาพในการตานทานการนอ็คของเครือ่งยนต และมคีาความดนัซึง่จะมผีลตอการสตารท
เครื่องยนตไมสูงกวา 65 kpa แกสโซฮอลจะมีคุณสมบัติเหมือนนํ้ ามันเบนซินออกเทน 95 ทุกประการ
ยกเวน สาร Oxygenate Compound ทีกํ่ าหนดใหมีการเติมในนํ้ ามันเบนซินไรสารตะกั่วออกเทน 95 ใน
ปริมาณ 5.5 – 11 เปอรเซ็นต  ซึง่โดยทั่วไปในนํ้ ามันเบนซินออกเทน 95 ที่ใชในตลาดปจจุบันจะเติม
MTBE (Methyl Tertiaryl Butyl Ether) แตในแกสโซฮอลจะใชเอทิลแอลกอฮอล 99.5 % ทดแทนใน
ปริมาณ 10-11 % ซึง่จะยงัคงใหคุณสมบัติในการใชงานกับเครื่องยนตเหมือนกันกับใชนํ้ ามันเบนซิน
ออกเทน 95 ทุกประการ

ความสํ าคัญของแกสโซฮอล

ประเทศไทยตองพ่ึงพาการนํ าเขานํ้ ามันจากตางประเทศเปนหลัก  ดังนั้น เมื่อราคานํ้ ามันผัน
ผวน  ยอมสงผลตอเม็ดเงินที่ประเทศตองจายเพิ่มขึ้น  เมื่อพิจารณาศักยภาพการผลิตพลังงานทดแทน
โดยเฉพาะแอลกอฮอลที่ไดจากพืชแลว ประเทศไทยก็ถือไดวามศีกัยภาพในการผลิตทดแทน เนื่องจาก
มแีหลงวตัถดุิบจากพืชผลทางการเกษตรจํ านวนมาก เชน ขาว ขาวโพด มันสํ าปะหลัง ออย ขาวฟาง
หวาน เปนตน จึงเปนโอกาสดีที่จะพัฒนาเชื้อเพลิงทดแทนขึ้น  เพ่ือลดการนํ าเขานํ้ ามัน ขณะเดียวกัน
ยังแกปญหาราคาพืชผลการเกษตรตกตํ่ า ทํ าใหเกษตรกรมีรายไดเพ่ิมขึ้นอีกทางหนึ่ง

เมื่อมีการใชแกสโซฮอลแลว  ยังสามารถลดการนํ าเขาสาร MTBE (Methyl Tertiaryl Butyl
Ether) ซึง่เปนสารเพิ่มปริมาณออกซิเจนเพื่อเพ่ิมคาออกเทนจากเบนซิน 91 เปนเบนซิน 95 ไดอีกดวย
ทีผ่านมาประเทศไทยตองนํ าเขาสาร MTBE (Methyl Tertiaryl Butyl  Ether) ถึงปละ 3,000 ลาน
บาท  ขณะท่ีแกสโซฮอลใชเอทานอลเปนสารเพิ่มปริมาณออกซิเจนและไมสงผลกระทบตอส่ิงแวดลอม
เหมือนกับ MTBE (Methyl Tertiaryl Butyl Ether) ซึง่ยอยสลายยากจากสถานการณลาสุดของ
ประเทศไทยไดเร่ิมประกาศยกเลิกใชสาร  MTBE  ใหหมดไปภายใน  2550

นอกจากนี้แกสโซฮอลจะทํ าใหปริมาณสารที่กอใหเกิดมลพิษ เชน ไฮโดรคารบอนและคารบอน
มอนอกไซดลดลง สงผลใหคุณภาพอากาศดีขึ้น  ลดปญหาภาวะโลกรอน (Green House Effect )
เนื่องจากเอทานอลที่ผสมอยูในแกสโซฮอลนั้นมีออกซิเจนอยูดวยจึงชวยทํ าใหการเผาไหมของเครื่อง
ยนตสมบรูณขึ้น  สงผลใหคารบอนมอนอกไซดที่ออกจากทอไอเสียรถยนตลดลงเกือบ 40 % และนํ้ า



มนัผสมแอลกอฮอลเปนนํ้ ามันที่เบา  เกิดการสันดาปไดรวดเร็ว   จึงทํ าใหไฮโดรคารบอนจากเบนซินที่
เหลือจากการเผาไหมลดลงประมาณ 20 %

ผลดตีอเครื่องยนต  แกสโซฮอลชวยใหประหยัดเชื้อเพลิงไดเชนเดียวกันกับนํ้ ามันเบนซินออก
เทน 95 และไมมีผลกระทบตอสมรรถนะการใชงาน  ทั้งยังมีอัตราการเรงของเครื่องยนตดีกวานํ้ ามัน
เบนซนิ  95 ผูใชไมจํ าเปนตองเสียคาใชจายในการดํ าเนินการปรับแตงเคร่ืองยนต  เพราะสามารถเติม
ผสมกบันํ ้ามันที่เหลืออยูในถังไดเลย  โดยไมตองรอใหนํ้ ามันในถังหมด  ซึ่งสามารถชวยลดการนํ าเขา
นํ ้ามนัเชือ้เพลิงจากตางประเทศ  ลดการขาดดุลทางการคา  สามารถใชประโยชนจากพืชผลทางการ
เกษตรไดสูงสุดและยกระดับราคาพืชผลทางการเกษตร  อีกทั้งยังทํ าใหเครื่องยนตมีการเผาไหมที่ดีขึ้น
ท ําใหชวยลดมลพษิไอเสยีทางอากาศและแกไขปญหาส่ิงแวดลอมโดยสามารถลดปริมาณไฮโดรคารบอน
และคารบอนมอนอกไซดลง 20-25 % ท ําใหลดคาใชจายเกี่ยวกับสุขภาพอนามัยของประชาชนใน
ประเทศ   ทํ าใหเกิดการลงทุนที่หลากหลายทั้งดานการเกษตรและอุตสาหกรรม

สวนเอทานอลซึง่เปนวัตถุดิบที่สํ าคัญของแกสโซฮอล  ทางกระทรวงพลังงานไดออกมายืนยัน
วา   ประเทศไทยมีกํ าลังการผลิตเพียงพอตอความตองการใชของประชาชน  โดยคาดวาตนป  2548
กํ าลังการผลิตเอทานอลจะเพิม่เปน  225,000  ลิตรตอวันและจะเพิ่มเปน  1 ลานลิตรตอวันภายในป
2549 และขณะนี้กระทรวงพลังงานกํ าลังศึกษาและจัดทํ าคุณลักษณะของแกสโซฮอลในนํ้ ามันเบนซิน
ออกเทน  91 เพ่ือใหเปนทางเลือกรองรับการใชแกสโซฮอลเพ่ิมเติมในอนาคตสํ าหรับประชาชนตอไป

จากภาวะนํ้ ามันแพงในปจจุบันกระทรวงพลังงานไดดํ าเนินการสงเสริมการใชแกสโซฮอลอยาง
จรงิจงั  โดยไดประกาศราคาจํ าหนายแกสโซฮอลใหมีราคาถูกกวานํ้ ามันเบนซินออกเทน 95  เพ่ือเปน
ทางเลอืกสํ าคัญในการประหยัดคานํ้ ามันของประชาชน  ลดการนํ าเขาสาร MTBE รวมทั้งเปนมิตรตอ
ส่ิงแวดลอม   ทั้งนี้แกสโซฮอลสามารถเติมรถยนตไดโดยไมตองดัดแปลงเครื่องยนต   ดังนั้นจึงไดรวม
กับผูบริหารบริษัทรถยนตช้ันนํ าของโลกเพื่อรับประกันวารถสวนใหญสามารถใชนํ้ ามันแกสโซฮอลได  
ดานสถานีบริการนํ้ ามันที่จํ าหนายแกสโซฮอลในขณะนี้มีอยูกวา  200 แหง  เปนสถานีบริการของนํ้ ามัน
ปตท. 89 สถานี  บางจาก 106 สถานี  และเชลล  9 สถานี  รวมทั้งส้ิน 204 สถานี  เช่ือวาอีกหลาย
บรษิทั ฯ จะตองเรงสรางสถานีจํ าหนายแกสโซฮอลใหกับประชาชน

ดานการปโตรเลียมแหงประเทศไทย ( มหาชน )  จํ ากัด  ระบุวา  ปตท.กํ าลังวางแผนขยาย
ปมนํ้ ามันแกสโซฮอล  ซึง่ตองการใหรัฐบาลประกาศราคาใหมโดยคาดวาประชาชนจะหันมานิยมใชเพ่ิม
ขึน้   แตในสวนของโรงกลั่นนํ้ ามันนั้นยังประสบปญหาแบกรับภาระแทนประชาชนคือ  ผลิตนํ้ ามัน
พิเศษเพื่อมาผสมกับเอทานอล  ตนทุนเพิ่มขึ้นเฉลี่ยประมาณ  20 สตางคตอลิตร  ซึ่งโรงกลั่นยัง
สามารถรบัภาระไดในชวงตน   เนื่องจากนํ ามาเฉลี่ยกับรายไดคาการกลั่นที่สูง  แตคาดวาในอนาคตรัฐ
บาลคงจะตองมีการกํ าหนดแนวทางเพื่อผอนคลายภาระของโรงกลั่นนํ้ ามัน

จากทีม่กีารวิเคราะหกันวานํ้ ามันซึ่งเปนเชื้อเพลิงหลักจะหมดไปจากโลกอีก  50 ปขางหนา
เนือ่งจากมรีถยนตทั่วโลกประมาณ   700 ลานคันและคาดวาในป  2563  จะมีรถยนตที่ออกมาใชงาน



มากถงึ  1,500  ลานคัน ทํ าใหสัดสวนการใชนํ้ ามันสูงขึ้นตามไปดวย  ดังนั้นทางภาครัฐตองมีเช้ือเพลิง
ทางเลอืกอ่ืนมารองรับ  และท่ีสํ าคัญไปกวานั้นผูประกอบการรถยนตทั้งหลายก็ตองรูจักพัฒนา
เทคโนโลยีใหมสํ าหรับรองรับเชื้อเพลิงอ่ืนที่ไมใชนํ้ ามันดวย  
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